Orga Classic-Gala
Schwetzingen

Jérg Hermann

Wolfgang Kalbhenn faszinierte mit seinem Vertrag die Besucher.

Nach Bremen Classic Motorshow und
Retro-Classics Stuttgart war die Clas-
sic-Gala Schwetzingen die einzige Ver-
anstaltung von internationalem Rang,
welche im Corona Jahr 2020 statt-
fand. Der Organisationsaufwand war
hoher, weil wir einen Zeitstrahl mit allen
Nachkriegs-Pkw von Daimler darstel-
len wollten. Nun sind wir in der MBIG
beginnend mit dem Ponton hervorra-
gend sortiert, fir die dlteren Modelle
konnten wir dankenswerterweise mit
dem MVC Mittelhessen kooperieren
und die Kollegen von /8 Club spran-
gen auch mit ein - vielen Dank dafir!

Auch wenn wir so viele Autos wie
noch nie bendtigten, war die “Akqui-
se” einfacher als sonst - die Teilnehmer
brannten férmlich auf eine Veranstal-
tung mit Benzingesprachen! Mit dem
Ausfall anderer Veranstaltung entfiel
auch der bisher oft gehorte Satz: Da
bin ich leider schon auf xyz gebucht.
(Aus diesem Aspekt heraus konnten
wir Corona sogar etwas Positives ab-
gewinnenl) Arbeit blieb das Erfassen
aller Corona-Relevanten Informatio-
nen: Komplette Adresse, Handy, Hotel

etc, um schnell auf eine Infektionskette
reagieren zu konnen.

Der ganze Aufwand hat sich
gelohnt: Ohne Ubertreibung
kann man sagen, dass die
MBIG einen fulminanten Auftritt
hingelegt hat: Das groBte Open
Air Museum mit Daimler-Fahr-
zeugen, wobei als Besonderheit
alle (bis auf zwei) auf eigener
Achse angereist sind! Uber
2000 Jahre Modellgeschichte
und 7,5 Million km Laufleistung
waren wirklich beeindruckend.
Das spiegelte sich auch in den
vielen positiven Kommentaren
von Teilnehmern und
Besuchern wieder.

Christian Riegel lernte im Rahmen
der Abfassung des Blickpunktes ,50
Jahre C 111" ( PK 3/2020, S. 24-29)
Wolfgang Kalbhenn kennen. Er war
maBgeblich an der Entwicklung der
Motorenbestlickung des C 111 (Wan-
kel-, Diesel- und V8-Motoren) beteiligt.

Wir waren dabei
Nr. 1 von 54

Wolfgang Kalbhenn war bereit, an un-
serem Stand einen Gastvortrag Uber
die gesamte Entwicklungsgeschichte
dieses auBergewodhnlichen Fahrzeu-
ges zu halten. Am Samstagnachmit-
tag war er unser Gast und erlauterte
uns und unseren Besuchern in &uBerst
angenehmer Art und Weise, hin und
wieder eine Anekdote einflieBen las-
send, die revolutiondre Technik des
C 111. Ende des Jahres wird er sein
Wissen in einem Buch veroffentlichen.
Wir danken ihm herzlich fir den lehrrei-
chen und unterhaltsamen Nachmittag.

Besonders gefreut hat uns das franki-
sche Weinprasent fur das Orgateam
- hat geschmeckt, vielen Dank! Das
kénnen wir doch in Zukunft zum Stan-
dard machen?!?!

Wir freuen uns jetzt
schon auf 2021, wenn
das Thema heiBt:

Kleine Heckflossen, groBe
Flossen Coupés, Cabrios so-
wie der C 126!
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Und der Hubner hat’s doch geschafft:

Gala trotz Corona!

MBIG-Zeitstrahl bei der Classic-Gala Schwetzingen 2020

Thomas Moss

Deutschland im Sommer 2020.

Wir dlrsten - nach Erfrischungen,
aber auch nach Veranstaltungen mit
unseren  klassischen  Fahrzeugen.
Nachdem unser Jubildums-Jahrestref-
fen bereits abgesagt werden musste
und viele regionale und Uberregionale
Ausfahrten, Messen und Treffen eben-
falls der Pandemie zum Opfer fielen,
ist der Frust groB. Nur einer hofft und
kampft Tag flr Tag fur seine Gala trotz
Corona — Johannes Hibner! Wie viele
schlaflose Nachte hat er mit Abstand
durchlebt? Von wie vielen Masken hat
er getrdumt und wie oft seine Hande
gewaschen? Niemand wird es je er-
fahren. Aber zwei von uns haben ei-
niges davon live mitbekommen. Jérg

Hermann und Martin Réder stehen in
engem Kontakt mit ihm, weil sie wieder
einmal eine attraktive Beteiligung der
MBIG bei der bekannten Classic-Ga-
la im Schlosspark von Schwetzingen
vorbereiten. In diesem Jahr wollen wir
erstmalig in der Clubgeschichte einen
Zeitstranl mit je einem Vertreter aller
Mercedes-Benz-Pkw der Nachkriegs-
zeit nach Baujahr sortiert vorstellien!
Jorg und Martin hoffen auf knapp 40
Sterne — wenn die Veranstaltung denn
Uberhaupt stattfinden darf ...

Fir seine Classic-Gala im Schlosspark
von Schwetzingen kampft Johannes
Hlbner wie ein Léwe. Nach Mona-
ten und Wochen des Bangens, Hof-

=

PAichtzum Tragen von
Mund-Nasen-Masken!

Der wie ein Lowe kdmpfi —
Johannes Hiibner

fens und Verhandelns kann er Anfang
August endlich seine Aussteller und
Partner informieren, dass die Aus-
stellung durch die 6rtlichen Behdrden
mit dem geforderten Hygienekonzept
genehmigt wurde. Die Classic-Ga-
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la Anfang September ist damit eine
der ersten Oldtimer-Veranstaltungen,
die in diesern Jahr (berhaupt wieder
durchgeflhrt werden darfl Das Hygie-
nekonzept ist streng und basiert wohl
auf den Bedingungen, die seit kurzem
auch fur z. B. Fachmessen gelten.
Beispiel geféllig? ,Gedrucktes Infoma-
terial, wie Flyer, Magazine 0. &., oder
Exponate dlrfen nicht von mehreren
Kunden berthrt werden, ohne dass sie
zuvor desinfiziert oder ausgetauscht
wurden.” — die Materialien selbstver-
standlich ...

SEKTION
PONTONS £%

Das Echo interessierter MBIG-Teil-
nehmer ist trotz oder wegen Corona
sogar noch besser als erwartet. Wie
bereits erwahnt — wir dlrsten! Relativ
bald schon hat das MBIG-Orgateam
jeweils einen Vertreter pro Merce-
des-Benz-Pkw-Baureihe der Jahre
1946 bis 1998 gefunden. Angefangen
mit einem W 136 aus 1946, gefolgt
von den Meilensteinen Ponton, Heck-
flosse, /8, alte S-Klasse bis hin zum
W 140. Da ein Daimler-Zeitstrahl ohne
SL-Baureihe nicht komplett ware, wird
auch diese von der MBIG préasentiert.

1180 D BINZ | 190 DC | 220B | 220 SB | 300 SE | 220 SEB COUPE | 220 SEB CABRIOLET | 280 SE 3.5W 108 | 300 SEL6.3 W 109 | 280 EW 1141250 C
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Maskenball

Giinter wieder in voller Pracht

... wir wollen keine
Zahnliicken*

Jarg Hermann

FUr den letzten schriftlichen Appell in
Richtung Teilnehmer findet J&rg Her-
mann das passende Bild: ,Da jedes
Fahrzeug genau einmal vertreten ist,
wirde ein fehlendes Exemplar wie eine
Zahnllcke aussehen.”

Ein Teil der Flossenabteilung

Und weiter: ,Das ist mit Sicherheit der
einzige Auftritt dieser Art auBerhalb ei-
nes Museums, es ist mit Sicherheit der
einzige Auftritt, bei dem alle Fahrzeuge
auf eigener Achse anrollen, und es ist
mit Sicherheit der einzige Auftritt die-
ser Art, der nur von Privatleuten durch-
gefUhrt wird — n&mlich von Euch!”

Diese Worte miissen motiviert haben.
Am Freitag, dem 4. September rollen
alle 41 angemeldeten Fahrzeuge im
Schwetzinger Schlosspark standes-
gemal am MBIG-Clubstand vor. Le-
diglich ein einziger hat es leider nicht
geschafft. Ausgerechnet der Besitzer
unseres dltesten Fahrzeugs, eines
170V, musste noch am Freitagvor-
mittag wegen technischer Probleme
absagen. Schade. Fur die Anord-
nung unserer Sterne hatten sich Jorg
und Martin bedeutungsschwer eine
V-Formation Uberlegt (V wie Victo-
ry, Vuture oder auch Peacel). In der
Mitte des V-Orbits ist der zentrale
Clubstand angesiedelt mit Infektions-
spray, Kihlschrank, Getrénken, Er-
satzmasken, Kaffeemaschine sowie

Bierb&nken und -tischen. Von dort aus
ins Fernglas geschaut, entdeckt der
aufmerksame Raumfahrer am Anfang
des rechten Strahls soeben noch un-
sere dltesten Exponate, die Rahmen-
fahrzeuge der Typen 170 und 220,
Daneben reihen sich dicht und brav
die Pontons in ihren unterschiedlichen
Spiel- und Spalarten ein. Es folgen die
Heckflossen inklusive der Coupés und
Cabriolets. Direkt vor dem Clubstand,
also mitten im V, haben die 108er,
109er und die /8 ihren zentralen Platz
gefunden. Der linke Strahl der Neuzeit
beginnt zundchst mit der Baureihe
W 116, gefolgt von W 126 und W 123
und wird abgeschlossen mit W 201,
W 124, W 140 und W 202. Die Span-
ge zwischen den beiden V-Strahlen
wird durch ausgesuchte SL bestlckt.
Fertig ist das Gesamtkunstwerk — der
Zeitstrahl mit (ber 40 Mercedes-Benz
Pkw der Baujahre 1946 bis 1998 steht
und zeigt in Richtung Zukunft. Eine
Premiere fur die MBIG und ein High-
light der diesjdhrigen Classic-Gala.
Kompliment an Jorg und Martin sowie
alle Teilnehmer und Helfer!
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Liicher in den Hosen aber nicht in den Autos

Und die weiteren Besucher bzw. die
vielen anderen hochkarétigen Fahr-
zeuge der Classic-Gala? Wie kann
eine GroBveranstaltung wie diese in
Zeiten der Corona-Pandemie orga-
nisiert werden? Auch hierbei muss
Johannes Hubner ganz neue Wege
gehen. Tageskassen gibt es nicht.
Tickets kdnnen, wegen der notwen-
digen Datenerfassung der Besucher,
nur im Vorverkauf erworben werden
entweder online oder auch personlich
in Schwetzingen. Die gultigen Hygie-

Pontonpopos

nevorschriften sind selbstverstandlich
einzuhalten. Es gilt Maskenpflicht an
den Ein- und Ausgangen, Toiletten,
Innenrdumen und sofern der erfor-
derliche Mindestabstand nicht einge-
halten werden kann. Interessant: Fir
die reduzierte Anzahl von ca. 15 000
Besuchern gibt es streng einzuhalten-
de Zeitfenster. Der eine Teil der Klas-
sikfans darf am Samstag und Sonntag
zwischen 9.00 und 13.00 Uhr den
Schlossgarten betreten, der andere
Teil nachmittags zwischen 14.00 und

C220W 2021190 SL | 280 SL PAGODE | 280 SLC | 280 SL | SL 500 R 129

19.00 Uhr. Zahlreiche Helfer, teilweise
auf Fahrr8dern unterwegs, missen
in der Mittagsstunde zwischen 13.00
und 14.00 Uhr die Besucher anhand
verschiedenfarbiger Bander kontrollie-
ren, in Gut und Bose einteilen und wie
Schéfchen in Richtung Ausgang bitten
- Maaaah. Keine Sorge. Alles klappt
gut und verlduft harmonisch. Klassiker
haben eben Stil!

Und welche weiteren Fahrzeuge sind
in Schwetzingen vertreten? Rund 160
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Unsere Silberpfeile

Klassiker unterschiedlichster Epo-
chen werden im Schlossgarten in
der Folge ihrer Baujahre aufgestellt
— also bewusst etwas weniger als in
der Vergangenheit. Ob Dampf- oder
Elektroauto, Motorkutschen, — Wirt-
schaftswunder-Kleinwagen oder auch
Staatskarossen und clevere Einzel-
entwicklungen - die Gala zeigt wie-
der einmal eindrucksvoll, wie sich das
Automobil dber die letzten 120 Jahre
entwickelt hat und wie wichtig das De-
sign fur seinen Erfolg war und ist. Finf
Sonderschauen sind zu sehen: 100
Jahre franzsische Edelmarke Talbot,
90 Jahre Pininfarina-Design aus Itali-
en, fast alle Varianten des Représen-
tationswagens Mercedes 600, die
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Die SL-Fraktion

Geschichte der Ford-Fahrzeuge und
schlieBlich unsere Ausstellung ,Mei-
lensteine von Mercedes-Benz".

Auf unserem Clubstand geht es leb-
haft, aber auch gemutlich zu. Im und
ums Zelt herum ist immer etwas los,
schlieBlich hat man sich nach Wochen
und Monaten der automobilen Enthalt-
samkeit eine Menge zu erzéhlen. Das
Interesse der Besucher ist groB und
es ware eine Uberraschung, wenn wir
nicht auch das eine oder andere Neu-
mitglied gewonnen haben. Kleine Aus-
hange an unseren Fahrzeugen geben
den Besuchern erste Infos zum jewei-
ligen Modell. Einige MBIG-Teilnehmer
haben einen Klappstuhl dabei und ge-

Fotos: Thomas Moss

ben - direkt an ihrem Fahrzeug - ger-
ne persdnlich Auskunft Gber Historie,
Restaurierung oder Anekdoten zu ih-
rem Schatzchen. Am spaten Sonntag-
nachmittag trommeln Jérg und Martin
alle MBIG-Teilnehmer zur Ehrung und
zur Verabschiedung zusammen. Alle
sind sich einig: Das war eine mehr als
gelungene Veranstaltung, erst recht in
Anbetracht der schwierigen Rahmen-
bedingungen.

Fir alle Teilnehmer gibt es als
Dankeschén des MBIG Orgateams
einen streng limitierten und numme-
rierten Aufkleber zur Teilnahme an
einer denkwiirdigen ,,Classic-Gala
Schwetzingen 2020,
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CLASSIC-GALA SCHWETZINGEN
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Die Formen

der Figuren

16eme Concours d’Elégance
Vorn Kiihler von Mercedes 28/95 Sport

Murphy von 1924. Dieses Einzelstiick wurde Dr. Eberhard Pfitze

1927 in die USA geliefert und von Murphy
karossiert. 1980 Riickkehr nach Deutsch- Fur das erste Wochenende im September stand

land, Restaurierung und Einsatz u. a. bei turnusmapig die Classic-Gala im Schlosspark von
Mille Miglia. Schwetzingen im Kalender. Die aus bekannten

Hinten: Mercedes 26/95 Rennsport von 1922, [l Siaceniance Rerrschenden Susiel ob denn
Einzelstiick ausgeliefert nach Halle. Der Typ AR o et ) HP L LT

wurde von 1914 bis 1922 gebaut, u, a. Targa chen kleinen Dinger werden wiirde, erwiesen sich

. " schlussendlich zum Glick als gegenstandslos.
Florio und Versuchswagen flr Kompressor. s

... ALSO, AUF NACH SCHWETZINGEN ...

nsere MBIG war wieder standesgemaR ver-

treten. In einem beeindruckenden Aufgebot

prasentierten sich mit Uber 50 Fahrzeugen alle

Mercedes-Benz-Baureihen von den Anfangen
nach 1945 bis zum W 140, Ich selbst durfte mit meinem
Mosaiksteinchen des Typs R 107 zu diesem Aufmarsch
beitragen. Die hinlanglich bekannten Organisatoren unserer
IG haben erneut ein logistisches Meisterstiick zustande ge-
bracht. Flr mich selbst stellte die diesjahrige Classic-Gala
sowohl allgemein als Besucher als auch als kleines Rad-
chen im MBIG-Getriebe eine Premiere dar. Und es hat sich
wahrhaftig gelohnt.
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Packard 120 B Convertible Coupé von 1936.
Fast 25 000 Exemplare bis 1942 gebaut,
war als 8-Zylinder unterhalb des teureren
V12 positioniert.
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Maybach SW 38 Cabriolet D von 1939.
3,8-Liter-6-Zylinder als halbierter V12 der
Zeppelin-Luftschiffe mit Einzelradaufhén-
gung ,,.Schwingachsen”

Auch Petrus betrachtete die Veran-
staltung durchweg mit Interesse und
Wohlwollen, er lieR der Sonne tiber
weite Strecken ihren freien Lauf.

Lediglich am Sonnabend schien er ein paar kleine Ge-
mutsschwankungen zu durchschreiten, was er mit etwas
dunklem Gewdlk und ein wenig Feuchtigkeit zum Ausdruck
brachte. Somit stand ausgiebigen Rundgangen flr eine
Jfachliche Beurteilung® und Bewunderung des ausgesteliten
Blechs nichts im Wege. Allerdings lasst sich die Gesamt-
heit der prasentierten Fahrzeuge auch bei intensiver Bean-
spruchung von Schusters Rappen hochstens ansatzweise
erfassen. In den Parkregionen in der Nahe des Schlosses
reinten sich Uberwiegend die besonderen Wagen und Teil-
nehmer am Concours aneinander, somit die Pretiosen, die
die besondere Aufmerksamkeit des geneigten Betrachters
auf sich zogen. Und tauchte dabei der Gedanke ,Haben
wollen® auf? Blieb eigentlich Uberwiegend auf halbem Wege
an die Oberflache in der Schublade stecken. Wunderschon
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Ford V8 Roadster von 1935. Der V8 als Nach-
folger des Ford A begriindete den groBen Erfolg

und die US-Begeisterung fiir 8-Zylinder,
bis 1937 ca. 12 000 Roadster gebaut.

Talbot T15 Cadette Cabriolet Worblaufen von
1937. Lieferung in die Schweiz und bei Wor-
blaufen karossiert als 4-sitziges Cabriolet des
Talbot Lago, Einzelsttick.



Bentley S1 Saloon von 1955. Ca. 3100 Stiick bis
1959, der gleichartige Rolls-Royce Silver Cloud
fand mit lediglich 870 Kunden deutlich weniger
Resonanz.

Cadillac 341A Dual Cowl! Phaeton Fisher von
1928. Erfolgreicher Luxuswagen bis zur Weltwirt-
schaftskrise, alle Typen ca. 20 000 Stiick.

anzusehen, aber selbst? Eher nicht. Irgendwie tut sich da
eine andere Welt auf. Meine Welt wurde vielmehr durch
die Vehikel der ausgehenden 1950er- und beginnenden
1960er-Jahre angesprochen, die meine perstnlichen Erin-
nerungen an diese Zeit meiner eigenen Jugend Maienbllte
ins Bewusstsein zurdckbefordert haben. Standige allgemei-
ne Rundgéange sind nur die eine Seite der Medaille. Sie ber-
gen das Risiko, dass interessante Einzelheiten im groBen
Grundrauschen der Flut der Eindrlicke untergehen.

Im Laufe meiner wiederholten Rundmaérsche richtete sich
meine Aufmerksamkeit zunehmend auf die Vorderfronten der
Ausstellungsobjekte. Und damit auf das, was besonders bei
dlteren Fahrzeugen oben auf dem Klhler thront — die Kih-
lerfigur. Die urspringliche profane Funktion des Kuhlerver-

Brasier 15CV Tourer von 1911. Ca. 1000
Stiick gebaut, Brasier produzierte bis 1930
mit bis zu 1000 Autos pro Monat.

Chrysler New Yorker Convertible de Luxe
von 1953. Chrysler-Luxussegment im Wett-
bewerb mit Cadillac, Lincoln Continental
und Packard, ca. 950 Sttick.

schlieBens erfuhr in den Jahren eine technisch nicht minder
sinnvolle Erg&nzung um ein Kuhlwasserthermometer. Dann
ging die Entwicklung hin zu einem Alleinstellungsmerkmal
und Wiedererkennungssymbol gegenlber dem Wetthe-
werb, woraus im Laufe der Zeit teilweise wahre Kunstwerke
entstanden sind. Wahrend die Hersteller im alten Europa ih-
rer einmal gewdhlten Grundform die Treue hielten, wie bei
unserem guten Stern auf allen StralBen oder dem blau-wei-
Ben Bayernpropeller, schmickten die US-amerikanischen
Produzenten ihre Kihler mit immer neuen und groBartige-
ren Kunstwerken. Der Hohepunkt dirfte wohl in den aus-
gehenden 1930er-Jahren erreicht gewesen sein, der dann
bis weit in die 1950er hinein langsam abebbte. Zum einen
scheinen die groBen, hoch aufragenden und chromblitzen-
den Statussymbole nicht mehr so recht zu den zunehmend
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Ford V-8 von 1935. Saloon Parallele zum
Roadster. Der Greyhound stammte ab 1927
urspriinglich von Lincoln, die seit 1922 zu
Ford gehorten und den Luxussektor abdeck-
ten. Von dort fand der Greyhound seinen
Weg auch auf Ford-Kdhler.

Cadillac 62 Convertible von 1941. Cadillacs
Schritt weg von Trittbrettern und freistehen-
den Lampen, 62er gesamt ca. 4100 Stiick.

Wanderer W 23 von 1938
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Rolls-Royce 20/50 HP Gurney Nutting von
1936. Der ,,Geist der Verziickung® in ste-

hender Ausflihrung, ab 1934 bis Mitte der
1940er gab es sie auch kniend.

Jaguar XK 140 DHC von 1954. Nachfolger des
XK 120 mit auBeren Verbesserungen, aber
Technik des Vorgéngers, ca. 2740 Stiick.

Fotos: Dr. Eberhard Pfiitze

sachlicheren und flacheren Designlinien gepasst zu haben.
Zum anderen waren sie kaum noch mit dem wachsenden
Sicherheitsbewusstsein in Einklang zu bringen. Welche Fol-
gen die starren und teils spitzen oder scharfkantigen Ge-
bilde bei einem Unfall mit ungeschlitzten Personen gehabt
haben mdégen, malt man sich heute lieber nicht aus. Ihrer
Faszination besonders wieder in der heutigen altblechlasti-
gen Zeit hat das jedoch keinen Abbruch getan.



